a a u a3anionNt w%mgz H0 S3dAL € 2 SHNOEG dl0se O?Z«F dOHd NOTIVD 0 ATINISSY_
QJ V N H3 14V NIAT daINIJO AdONVYOX SOIT VD DNIANYT OIN B AdONYD dOHAYYIL “ONi 3 d30Naoddad ATALVHNOOV AL /
~ — FNIONZ 99¢ NITHIW Y FLISINDXE FHL TVIAZY OL ¢3H gd NVO S1HVd ONIMMOO¥ 1300 dSia JILVLS aITiviaa >|_I0_I¥‘

. .
.
< < AL2 I nx»@ﬁ SUK N L FLLYBAY. Afi2—)I—Y
mm. ® IZONYSAANCEG—LT 2SN

. \; ‘

“Wigoe HLONI1 39V1asnd "wwiLg NVdSOMM* 120N S3IH3S LAVHOHIV 2E/L



http://www.tamiyausa.com

UPERMARINE SPITHIRE
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Photos taken at Vintage Wings of Canada.
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The legendary Supermarine Spitfire, powered by the
equally legendary Rolls-Royce Merlin engine, is often
credited with saving England during WWIIL. The
aircraft served for nearly 20 years, during which time
variants ranging from the Mk.I to the Mk.24 were
developed. Among these was the Mk. X VI, which was
a Mk.IX airframe that was powered by a Merlin 266
engine produced by Packard Motor Car Company in
the United States.

Birth and Development of the Merlin Engine

The Merlin was a liquid-cooled V12 engine that was
independently developed by Rolls-Royce. First
produced in 1936, the basic design did not see
significant changes and performance was enhanced
through improvements to auxiliary systems such as
superchargers. Merlins were also tuned for optimum
performance at different altitudes, and the engine was
used in many important British aircraft. In the
summer of 1940, to offset the Merlin production
shortage, Packard was chosen to, build them under
license. Packard produced about 55,000 Merlins,
which powered the American P-51 Mustang as well as
various British aircraft. The Merlin 266 was the
version produced in 1944 for use in Spitfires.

Late-WWII Sisters: Spitfire Mk.IX and Mk.XVI

By mid-1941, the RAF, now on the offensive, was
embroiled in fierce aerial battles with the Luftwaffe
over the Straits of Dover. The RAF's main fighter at
the time was the Spitfire Mk.V, which was powered
by a Rolls-Royce Merlin 40-series engine.
Meanwhile, Rolls-Royce was developing a new,
two-stage supercharged Merlin 60-series engine.
‘When tested in the Spitfire MK.III, the 60-series was
shown to offer 40% greater output at an altitude of
9,000m. Thus work began to adopt this engine into the
Spitfire Mk.V’s replacement, the Mk. VIIL.

In September 1941, the Luftwaffe deployed the
Focke-Wulf Fw 190, which was superior to the
Spitfire Mk.V in nearly every aspect. Enhancing the
Spitfire’s performance became urgent, but since
airframe redesigns and production line retooling
would delay the Mk.VIII’s introduction by over a
year, the Mk.IX, which featured a Merlin 60-series
engine fitted onto a slightly modified Mk.V, was
rushed into production as a stop-gap measure. The
Mk.IX exceeded expectations and was deployed in
July 1942, serving as a frontline fighter in Europe and
the Mediterranean.

The majority of MkIX
production took place at
the Castle Bromwich
Aircraft Factory (CBAF)
outside of Birmingham. In
summer 1944, Packard
began supplying their
license-built version of the
low-altitude tuned Merlin
66, the Merlin 266, to
CBAF. The former was
built to metric specifica-
tions while the latter used
the U.S. measurement
system, and coupled with
differences between their
superchargers and intercoolers, the two engines’
components could not be used interchangeably. As a
result, Merlin 266-powered MkIXs  were
distinguished by a new mark number, Mk. XVI.

Distinguishing Features of the Mk.XVI

Most Mk.XVIs featured the larger rudder and E Type
wing with two 20mm cannons and two 12.7mm
machine guns. Compared to the C Type wing found
on the Mk.VIII and most Mk.IX, the E Type wing
mounted the cannons outboard of the machine guns.
The wingtips were also clipped for optimum low-
altitude speed and maneuverability. Mk.XVIs had
two forward (48 gal. upper/37 gal. lower) and two
rear (41 gal. upper/33 gal. lower) internal fuel tanks.
With the introduction of the teardrop canopy from
February 1945, the rear upper fuel tank capacity was
reduced to 33 gal. and that of the forward lower fuel
tank was increased to 48 gal. to compensate. 1,054
Mk.XVIs were produced at CBAF from September
1944 until July 1945.

Mk.XVT as a Fighter-Bomber

By late-1944, the Allies had pushed back the German
Army and advanced into Belgium and the Nether-
lands. Mk.XVIs were initially deployed with No.403
Squadron at Eben, Belgium and about 20 other Mk.IX
squadrons converted to the type by the end of the war.
Having attained air superiority, most of these
squadrons were used as fighter-bombers to attack
various targets in German territory and provide close
air support. In this role, the main enemy was German
anti-aircraft guns and Flight Lieutenant R.F. Baxter,
who would later become a BBC commentator, was a

The Spitfire Mk.XVI featured clipped wings for low-altitude missions.

flight leader with No.602 Squadron at the time and
gave this account of an attack against a V-2 rocket
launch site in March 1945:

“The usual force to attack these small targets was four
to six Spitfires, each with either one 500 or two 250
pound bombs or two 250 pounders and long range
tanks...As we crossed into enemy territory we were
liable to be engaged with predicted fire from heavy
88mm guns...the V-2 targets were defended with
light flak so when we reached the target area our
approach tactics would vary...Accurate bombing was
dependent on accurate flying during the dive...the
drill was to make a high-speed getaway using the
ground for cover.”

Mk.XVI in the Post-War Period

The Mk.XVI was the last Merlin-powered Spitfire
variant produced and it was used by the RAF as well
as the Belgian and Greek air forces until the early-
1950s. Most of these aircraft operated from
reinforced concrete runways, so the angle of the main
landing gear wheels was straightened to be vertical
with the ground. This resulted in the addition of
bulges on the wing upper surfaces to accommodate
the wheels as well as reinforcement ribs.

Specifications

@®Length: 9.66m

@® Wingspan: 9.9m (clipped wing)

@ZEngine: Packard Merlin 266 (1,650hp)

@®Maximum Speed: 650km/h

@ Armament: 20mm cannon x2,
12.7mm machine gun x2

Der legendaren Supermarine Spitfire, angetrieben
vom ebenso legendiren Rolls-Royce Merlin Motor,
wird oft die Rettung Englands im Zweiten Weltkrieg
nachgesagt. Das Flugzeug diente fast 20 Jahre lang in
welchen die Varianten von Mk.I bis Mk.24 entwickelt
wurden. Darunter war auch die Mk.XVI, welche eine
MKk.IX Zelle besal}, die von einem Merlin 266 Motor
angetrieben wurde, den die Packard Motor Car
Company in den Vereinigten Staaten fertigte.

Geburt und Entwicklung des Merlin-Motors

Der Merlin war ein fliissigkeitsgekiihlter V12-Motor,
der allein von Rolls-Royce entwickelt wurde.
Erstmals 1936 hergestellt erlebte das Grundkonzept
keine wesentlichen Anderungen und die Leistung
wurde durch Verbesserungen an den Hilfssystemen
wie der Turboaufladung erhéht. Die Merlins wurden
auch auf optimale Leistung in unterschiedlichen
Hohen hingetrimmt und der Motor kam in vielen
wichtigen Britischen Flugzeugen zum Einsatz. Im
Sommer 1940 wurde, um Engpéssen bei der Merlin-
Fertigung zu begegnen, Packard fiir die Lizenzferti-
gung gewdhlt. Packard stellte etwa 55.000 Merlins
her, welche ebenso die Amerikanische P-51 Mustang
wie auch verschiedene Britische Flugzeuge antrieben.
Der Merlin 266 war die Version welche 1944 fiir den
Einsatz in Spitfires gebaut wurde.

Spite Zweiter-Weltkriegs-Schwestern: Spitfire
Mk.IX und Mk.XVI

Etwa Mitte 1941 war die RAF, jetzt in der Offensive,
tiber der Strafie von Dover in heftige Luftkdmpfe mit
der Luftwaffe verwickelt. Das Haupt-Jagdflugzeug
der RAF zu der Zeit war die Spitfire Mk.V, welche
von einem Rolls-Royce Merlin-Motor Baureihe 40
angetrieben wurde. Inzwischen entwickelte Rolls-
Royce einen neuen Merlin-Motor Baureihe 60 mit
Zweistufen-Aufladung. Bei Tests in einer Spitfire
Mk.II zeigte die 60er-Reihe in einer Hohe von
9.000m eine um 40% hohere Leistung. Folglich
begannen die Arbeiten, diesen Motor als Ersatz in die
Spitfire Mk.V, die Mk.VIII einzupassen.

Im September 1941 begann die Luftwaffe mit der
Verteilung der Focke-Wulf Fw 190, welche der
Spitfire Mk.V in fast allen Belangen tiberlegen war.
Eine Leistungsverbesserung der Spitfire wurde nétig,
da aber die Neukonstruktion der Zelle und die
Werkzeugausstattung der Fertigung die Einfithrung

der Mk.VIII um mehr als ein Jahr verzdgert hitte,
wurde als-eilige Liickenbiiser-Mafinahme die Mk.IX
in die Serie genommen, bei welcher der Merlin-
Motor der Baureihe 60 in eine nur gering veranderte
MKk.V eingebaut war. Die Mk.IX iibertraf die
Erwartungen und wurde ab Juli 1942 verteilt, sie
diente als Frontkdmpfer-Jiger in Europa und im
Mittelmeer-Raum.

Die Mehrzahl der Mk.IX Produktion fand in der
Castle Bromich Aircraft Factory (CBAF) auBerhalb
von Birmingham statt. Im Sommer 1944 begann
Packard mit der Auslieferung der lizenzgefertigten
Version des auf geringe Hohe abgestimmten Merlin
66, dem Merlin 266, an die CBAF. Ersterer war nach
metrischen Daten gebaut, letzterer benutzte das US-
MafBsystem; verbunden mit Unterschieden zwischen
ihren Turboladern und Zwischenkiihlern, konnten die
Komponenten der beiden Motoren nicht untereinan-
der ausgetauscht werden. Als Folge davon wurden die
mit dem Merlin 266 angetriebenen Mk.IX mit der
neuen Kennzeichnung Mk.X VI benannt.

Unterscheidungsmerkmale der Mk.XVI

Die meisten Mk.XVI hatten ein groBeres Ruder und
eine Tragfldche Typ E mit zwei 20mm Kanonen und
zwei 12.7mm Maschinengewehren. Im Vergleich zur
Tragfliche Typ C, welche bei der Mk.VIII und den
meisten Mk.IX anzutreffen war, hatte die Tragfliche
Typ E die Kanonen auflenbords von den Maschinen-
gewehren montiert. Zudem waren die Tragfldchen-
spitzen fiir maximale Geschwindigkeit in geringer
Hohe und Manovrierbarkeit abgeschnitten. Die
Mk.XVI hatten zwei vordere (48 gal. oben/37gal.
unten) und zwei hintere (41 gal. oben/33gal. unten)
innenliegende Kraftstofftanks. Mit der Einflihrung
der tropfenformigen Kanzel ab Februar 1945 wurde
die Kapazitit des hinteren Kraftstofftanks oben auf 33
gal. verringert und die des vorderen Kraftstofftanks
unten zum Ausgleich auf 48 gal. erhoht. 1.054
Mk.XVI wurden bei CBAF von September 1944 bis
Juli 1945 hergestellt.

Die Mk.XVI als Jagdbomber

Ende 1944 hatten die Alliierten das Deutsche Heer
zuriickgedrangt und riickten nach Belgien und die
Niederlande ein. Anfangs wurden Mk.XVI mit der
Schwadron Nr.403 nach Eben, Belgien abgestellt und
etwa 20 weitere Mk.IX Schwadronen gegen Ende des

Kriegs im Typ geédndert. Nachdem man die Luftho-
heit erreicht hatte, wurden die meisten dieser
Schwadronen als Jagdbomber eingesetzt, um die
verschiedensten Ziele auf deutschem Gebiet
anzugreifen und Nahkampf-Luftunterstiitzung zu
geben. In dieser Rolle waren die Hauptgegner
Deutsche Luftabwehrkanonen und Flieger-Leutnant
R.F. Baxter, der spiter BBC-Kommentator wurde,
war zu jener Zeit bei der Schwadron Nr.602
Flugkommandant und gab folgenden Bericht eines
Angriffs auf eine V-2 Raketen-Abschussbasis im
Mérz 1945:

“Der tbliche Trupp fiir einen Angriff auf diese
kleinen Ziele bestand aus vier bis sechs Spitfires, jede
mit entweder einer 500 oder zwei 250 Pfund Bomben
oder zwei 250-Pfiinder und Langstreckentanks ...Als
wir auf feindliches Gebiet einschwenkten, waren wir
in Gefahr, mit dem vorhergesagten Feuer schwerer
88mm-Kanonen angegriffen zu werden... die V-2
Ziele waren mit leichter Flak verteidigt, so dass wir
bei Erreichen des Zielraums unsere Angriffstaktik
umstellten ...Genaues Bombardieren war abhingig
von genauem Fliegen im Sturzflug...eingeiibt war die
Flucht mit hoher Geschwindigkeit und dabei den
Grund als Deckung zu nutzen.”

Mk.XVI in der Nachkriegszeit

Die Mk.XVI war die letzte hergestellte, von einem
Merlin angetriebene Spitfire-Variante und bis Anfang
der 1950er wurde sie von der RAF wie auch der
Belgischen und der Griechischen Luftwaffe verwen-
det. Die meisten dieser Flugzeuge operierten von
verstarkten Betonpisten aus, daher wurde der Winkel
der Réder des Hauptfahrwerks gerade gerichtet, um
senkrecht auf dem Boden zu stehen. Das fiihrte zum
Hinzufiigen von Ausbuchtungen an der Tragflichen-
Oberseite fiir die Aufnahme von Rédern und Verstér-
kungsrippen.

Technische Daten
@Linge: 9,66m
@ Spannweite 9,9m (abgeschnittene Tragflichen)
@Motor: Packard Merlin 266 (1.650PS)
@Hochstgeschwindigkeit: 650km/h
@Bewaffnung: 20mm Kanone x2,

12,7mm Maschinengewehr x2
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Le légendaire Supermarine Spitfire, propulsé par le
tout aussi célébre moteur Rolls-Royce Merlin  est
crédité d’avoir sauvé la Grande-Bretagne durant la
2¢me G.M. Cet appareil servit durant presque 20 ans,
période durant laquelle furent développées les
versions Mk.I & Mk.24. Parmi elles, la Mk. X VI était
une cellule de Mk.IX associée a un moteur Merlin 266
produit par la Packard Motor Car Company aux
Etats-Unis.

Naissance et Développement du Moteur Merlin

Le Merlin était un V12 refroidi par liquide développé
sur ses fonds propres par Rolls-Royce. Il entra en
production en 1936 et ne connut que peu de modifica-
tions significatives, ses performances ne progressant
que par I’amélioration des équipements auxiliaires, le
compresseur par exemple. Les Merlin étaient configu-
rés pour des performances optimales a diverses
altitudes et ils furent montés sur beaucoup d’avions
Britanniques importants. A 1’été 1940, pour répondre
a la production insuffisante, une licence de fabrication
fut accordée a Packard. Cette firme produisit environ
55.000 Merlin qui furent installés dans des P-51
Mustang et divers types d’appareils Britanniques. Le
Merlin 266 était une version produite en 1944 pour
installation sur Spitfire.

Freéres d’Armes 2 la Fin de 12 2éme G.M. : Spitfire
Mk.IX et Mk.XVI

A la mi-1941, la RAF, maintenant passée a
Ioffensive, menait de terribles duels aériens avec la
Luftwaffe au dessus de la Manche. A cette époque, le
principal chasseur de la RAF était le Spitfire Mk.V
propulsé par un Merlin 40. Rolls-Royce était en train
de développer le nouveau Merlin 60 avec compres-
seur a deux étages. Testé sur le Spitfire Mk.III, le
Merlin 60 démontra une puissance supérieure de 40%
a une altitude de 9.000m. Des travaux furent donc
engagés pour installer ce moteur sur le successeur du
Spitfire Mk.V, le Mk.VIIL
En septembre 1941, la Luftwaffe déploya le Focke-
Wulf Fw190, supérieur au Spitfire Mk.V dans tous les
domaines de vol. L’accroissement des performances
du Spitfire était urgent. La modification de la cellule

et le ré-outillage de la chaine de production allaient
retarder I’entrée en service du Mk.VIII de plus d’un
an. Aussi, la production en série du Mk.IX, une
cellule légérement modifiée de Mk.V équipée d’un
Merlin 60, fut rapidement lancée. Le Mk.IX dépassa
toutes les espérances et fut déployé & partir de juillet

1942 dans des unités de premiere ligne en Europe et
en Méditerranée.

La majeure partie de la production du Mk.IX fut
effectuée a la Castle Bromwich Aircraft Factory
(CBAF) dans la banlieue de Birmingham. A 1’été
1944, Packard commenga a fournir sa version sous
licence de la version basse altitude Merlin 66, le
Merlin 266 a la CBAF. Le premier était construit avec
des mesures métriques et le second avec le systéme de
mesures américain, et avec des compresseurs et
échangeurs différents, les pieces des deux moteurs
n’étaient pas interchangeables. En conséquence, les
Mk.IX équipés de Merlin 266 furent désigné
Mk.XVIL

Particularités du Mk.XVI

La plupart des Mk.X VI avaient le gouvernail agrandi
et une aile Type E avec deux canons de 20mm et deux
mitrailleuses de 12,7mm. Comparée a I’aile Type C
du Mk.VIII et de la plupart des Mk.IX, la Type E
avait les canons installés a I’extérieur des mitrailleu-
ses. Les extrémités de l’aile étaient rognées pour
optimiser la vitesse a basse altitude et la maniabilité.
Le Mk.XVI disposait de quatre réservoirs internes,
deux & ’avant (48 gal. supérieur, 37 gal. inférieur) et
deux a larriére (41 gal. supérieur, 33 gal. inférieur).
Avec Pintroduction de la verriére goutte d’eau a partir
de février 1945, la capacité du réservoir supérieur
arriére fut réduite & 33 gallons et celle du réservoir
inférieur avant portée a 48 gallons pour compenser.
1.054 Mk.XVI furent produits & la CBAF de septem-
bre 1944 4 juillet 1945.

Le Mk.XVI Chasseur-Bombardier

A la fin de 1944, les alliés avaient repoussé 1’armée
Allemande et s’enfoncaient en Belgique et dans les
Pays-Bas. Des Mk.XVI furent initialement déployés
dans le Squadron 403 & Eben, Belgique et 20 autres

squadrons étaient passés sur le type a la fin de la
guerre. Disposant de la supériorité aérienne, ces
squadrons menérent des missions d’attaque de
diverses cibles terrestres en territoire allemand et de
soutien aérien rapproché. Dans ce r6le, le principal
danger était constitué par les canons anti-aériens
allemands. Le Lieutenant R.F. Baxter, qui deviendra
plus tard un commentateur de la BBC, était un flight
leader du Squadron 602 a cette époque et il donna
cette description d’une attaque d’un site de lancement
de V-2 en mars 1945 :

“Les forces habituellement engagées pour attaquer ces
petites cibles étaient de quatre a six Spitfire, chacun
armé d’une bombe de 500 livres ou de deux de 250
livres avec ou sans réservoir supplémentaire. ..

Lorsque nous traversions le territoire ennemi, nous
pouvions étre soumis aux tirs des canons lourds de
88mm... Les sites de V-2 étaient défendus par de la
FlaK légere et quand nous atteignions la cible, nos
tactiques d’approche variaient... La précision du
bombardement  dépendait de la stabilité du vol
pendant le piqué... Il fallait s’échapper rapidement en
utilisant le sol pour protection”.

Le Mk.XVI aprés la Guerre

Le Mk.XVI fut le dernier Spitfire & moteur Merlin
produit et il fut utilisé par les forces aériennes
Britannique, Belge et Grecque jusqu’au début des
années 1950. La plupart de ces appareils opéraient &
partir de pistes en béton, aussi ’angle des roues du
train principal fut modifié pour étre vertical avec le
sol. 1l en résulta I’apparition de renflements sur la
face supérieure des ailes pour loger les roues et les
nervures de renfort.

Carctéristiques
@Longueur : 9,66m
@®Envergure : 9,9m (ailes rognées)
@Moteur : Packard Merlin 266 (1.650cv)
@ Vitesse maxi : 650km/h
@ Armement : 2 canons de 20mm,

2 mitrailleuses de 12,7mm

A E B ecoty  dEIUTERILTY ANICATHBEEER
BETHRFLIEEY, £t NBELEDBEEHOS NI TS EEIE. RE
FEDOHLBHEHIEEL,

OITENHEAICIE+EELTIREELY, EITHYE—F 4 7. ZuN—xE T4
IC&BT A BHITLEELTREEL,

@EEHPERIIERT BMICENETNOAEBEEELHH. IBRICHEOTEL
KERL.EATAEERBEICTERELTIREL,
ONEBHFEEDVBIZFRTOITIEFENT T REL, INEIREBRDERFHAI P,
oI EE D SO TNEEE EDBRERANEZISNET,

@BHEFIN DD, EH>TVBEENBYET,
BhOEHOBThABYETOT IRV BLURHZOEEDRICIETS
THEBELRETY,

CAUT'ON @Read carefully and fully understand the instruc-

tions before commencing assembly.

@When assembling this kit, tools including knives are used. Extra care should
be taken to avoid personal injury.

@Read and follow the instructions supplied with paints and/or cement, if used
(not included in kit).

@Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to put any
parts in their mouths, or pull vinyl bags over their heads.

@This kit contains pointed parts. To avoid personal injury, take care when
assembling and handling model after completion.

AVORSICHT @Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen,

sollien Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben.

@Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge einschlieBlich
Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere Vorsicht
angebracht.

@Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im Bausatz enthalten),
beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anweisungen.

@Bausaiz von kleinen Kindern fernhalten. Kindern darf keine Mdoglichkeit
gegeben werden, irgendwelche Teile in den Mund zu nehmen oder sich
Plastiktlten (iber den Kopf zu ziehen.

@Dieser Bausatz enthélt spitzige Teile. Zur Vermeidung von Verletzungen
sollte beim Zusammenbau und bei der Handhabung des Modells nach der
Fertigstellung vorsichtig umgegangen werden.

A PRECAUTIONS @Bien lire et assimiler les instructions avant

de commencer I'assemblage.

@L’assemblage de ce kit requiert de Poutillage, en particulier des couteaux de
modélisme. Manier les outils avec précaution pour éviter toute blessure.
@Lire et suivre les instructions d’utilisation des peintures et/ou de la colle, si
utilisées (non incluses dans le kit).

@Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants
mettre en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.
@Ce kit comporte des piéces pointues. Pour éviter les blessures, assembler et
manipuler le modéle terminé avec précaution.

@F=9 B3I E /Tools recommended / FAT @: : = ) SUFRVF
Bendtigtes Werkzeug / Outillage nécessaire Modeling knife = =} Long nose pliers
_ - Modelliermesser Flachzange h
Couteau de modéliste Pinces a becs
ERE (F52Fv o8 longs 4.'..__#'
Cement ety b = 4
Kleber Tweezers @
Colle Pinzette MRS A/5—
Précelles +Screwdriver -_
+Schraubenzieher = B
izl FH—IVNGZ Tournevis +
Instant cement [ Scissors
Sekundenkleber Schere KHZDMITEBYAUREY AU, VIR AT 7T—
Colle rapide Ciseaux T RAF VI F—=TIxEDH B EBHTT,
A file, abrasive paper, soft cloth and cellophane tape
—wr— NN will also assist' in construction. ) .
Side cutters t /I.\»fZ (0.8mm, 1mm, 1.2mm, 1.5mm, 2mm, 2.5mm) *Ee;le, Schleifpapiere, weiches Tuch und Tesafilm sind
Seit hneid Pin vise beim Bau sehr hilfreich.
eienschneiaer Schraubstock Y Une lime, du papier abrasif, un chiffon doux et du ruban

Pince coupante Outil a percer

adhésif seront également utiles durant le montage.
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TAMIYA

CEET Bl
SEROBETIEDIZIVIFIY., WEEEFZSH
WHETHERM>TLIREL, REERITIER >TSS
LDHEIVTL &S, BEADEH B LPFXIEAY
Z—F A TPEHOMOIEH TR TEELET, /X—
FAVTSAY (BRICDTAHEIERELDEDE
B) & VvRUENMHEIELET,

(ERlOEE)

BRI TSEFTIVABRZFERLTLIEETL, 75
EFIVABEICIES v A—FR, TOUIVER. TF+AIL

@S> vH—FREH
OTTUNEEE OIFALVRER

ROIBELHYET, EFICES v H—RENE
ETRF1 I EREEMHIERY, TOUIVR, TF
AVRBHTRBEEELET, T LTREOVITY
UV TPRI AN EDME EBBF T AIVER%E
ERALEY. COEFEFBHRBES Y H—REH
BT U, TFAVREREBLETOTREDN
TLREL,

(22 RTL—TOELE)

MOE>TWEWHEP, ADGVHEBETHREEZERK
VTRV BENESIELTHSBELET, &

—_— JEA
g

I EERKTBYEEEHVEEICEREL, 20m<5L>
BELTEREMEDITET, AT7L—DEETIEP
ECHEEIEE,A LT a2y avEREDITFEBRS
IELTLEE W, ZETRMEVTLEYRERMIC

WEDFBRIICBEETZOHNIYTY, WEDIFT
HLFPARTRAUDADDEVESISERELTTS
ICBZhLET,
KRTL—ZRUIEICEHRENEEELLFAT
ELLERLTLEEL,

(FRFVIDULLTEY
BSIRVES DR SIYRAF T T—TZBE>T L
EET KRAGRAFVIT—TRGTIT1IFTA4T%
ETENVIEYIVEVE T, ZDR. BofeI A+
TTF—T I {PEIHRICESIELTHSBEL
FY, 7T EEDTESEBEDRLICEFICT
WRWEIEALTEEL,

(FRYZERITDOWVTY
RMAEBDREVEGRISEVEDER ZERE SR
AEEDFICTFEYELTA—N—T—T oA H—P,
BEVRTL—DT Sy bRITA M EEWREDIFT
BLEKWTL &S, EL. FEZRIEITRYBED
FEICEWeH ETITOTIEEL,
(EEBRDEBHEITOVT)

SRR EERT B EEEDESTEREFICARVTS
AR—ZERMENGFTLIEEL BRDERDBPNEHEE,

PRIOR TO PAINTING

Remove all dust and oil from parts prior to painting. If
necessary, wash with detergent, rinse off thoroughly
and allow to air dry. Remove excess cement, fill in
and clean up joints and seam lines. Smooth surface
using a modeling knife and fine abrasive papers.
PLASTIC PAINTS

Standard plastic model paints, like enamels, acrylics,
and lacquers can be used in painting injection
molded models. Lacquer spray is recommended for
large areas and acrylic for small details. Use of
enamel paints are recommended for black-wash and
drybrushing, so as not to damage the base coat.
SPRAY PAINTING

For finishing large areas, the use of spray painis or
an airbrush will provide an even finish. It is recom-

mended to work on a clear day with little humidity.
Spray paint outdoors in a shady windless area, if
possible. Use a cardboard box, newspapers, etc.
to keep from painting other areas. Spray can or
airbrush painting should be done in one direction
only, and at a distance of about 20cm from the
object. Always give a light coat to the entire
surface and allow to dry, then repeat this
procedure two or three times for a perfect finish.
¥When using spray or airbrush, carefully read and
follow the instructions provided. Never paint near
open flames or any other heat sources.
UNDERCOATING

When attempting to paint light color on darker
color plastic: first apply surface primer or white
paint, then paint color. When applying overcoat,

make sure the undercoat has completely cured.
PREPARING DIE-CAST METAL PARTS

1: Remove any excess metal with a file, being
careful to avoid damaging the parts. Open any
clogged screw holes using a pin vise if necessary.
2: Polish the metal surface using fine abrasives
(#1000) and prepare for painting using Tamiya
metal primer.

MASKING

When painting a curved or irregular border line,
roughly mask off the border area first. Then trace
the line with a pencil, and cut along this line using a
knife and remove the excess tape. Be careful not to
cut into the plastic surface. Press down the tape
edges firmly with your finger before painting.

VOR DER BEMALUNG .

Vor der Bemalung alle Staub- und Olreste enifernen.
Mit Spulmittel abwaschen, wenn nétig, griindlich
splilen und an der Luft trocknen lassen. Uberfliissi-
gen Klebstoff entfernen, Modell abspachteln und
Fugen verschlieBen. Oberflachen mit Modelliermes-
ser bearbeiten, abspachteln und schmirgeln.
PLASTIK-FARBEN

Normale Farben flr Plastik-Modelle, wie
Emaillacke, Acrylfarben und sonstige Lacke sind
zur Lackierung von SpritzguB-Modellen geeignet.
Fiir groBe Flachen ist Lackspray, fiir kleine Details
sind Acrylfarben zu empfehlen. Die Verwendung
von Emaillacken empfiehit sich fiir Nachdunke-
lungen und Trockenmaltechnik, da hierbei der
Untergrund nicht beschédigt wird.

SPRUH- & AIRBRUSH-BEMALUNG

Bei der Bemalung von groBen Flachen erreicht
man mit Spriih- oder Airbrush-Farben eine glatte

Oberflache. Es wird empfohlen, an einem klaren
Tag mit geringer Luftfeuchtigkeit zu arbeiten.
Sprih-Farben, wenn moglich, drauBen an einem
schattigen und windstillen Platz verarbeiten.
Karton, Zeitungen usw. verwenden, um nicht
versehentlich andere Flachen mit einzufarben.

Die Bemalung mit Spriihdosen oder Airbrush sollte
nur in einer Richtung erfolgen und in ca. 20cm
Entfernung von dem Modell. Sprithen Sie auf die
gesamte Oberflache immer eine diinne Schicht und
lassen Sie sie troknen, dann wiederholen Sie diese
Prozedur-zwei bis dreimal fir ein perfektes Finish.
YrBei Verwendung von Spriih-farben oder Airbrush
die beigefiigte Bedienungsanleitung sorgféltig lesen.
GRUNDIERUNG

Falls helle Farben auf dunkleres Plastik aufgebracht
werden sollen: zu erst eine Oberflachengrundie-
rung oder weiBe Farbe auftragen. .
VORBEREITUNG DER DRUCKGUSSTUCKE

1: Entfernen Sie {iberstehende Metallstiicke mit einer
Feile, aber achten Sie darauf, die Teile nicht zu
beschéadigen. Offnen Sie alle verstopften Schrauben-
l6¢cher, wenn notwendig mit einem Schraubstock.

2: Polieren Sie die Tamiya Metall-Grundierung mit
einem feinen Schmirgelpapier (#1000) und bereiten
Sie sie mit einer Grundierung fiir die Bemalung vor.
ANKLEBEN

Wenn eine Rundung oder unregelmaBige Linie zu
bemalen ist, kleben Sie die Grenzlinie zuerst grob ab.
Dann mit einem Stift an der Linie entlang fahren und mit
einem Modelliermesser an dieser Linie entlang
schneiden und das Uberfliissige Klebeband entfernen.
Achten Sie darauf, nicht in die Plastik-Oberflache
einzuschneiden. Driicken Sie die Ecken des
klebebandes vor der Bemalung mit dem Finger fest an.
Wenn Sie Klebeband auf eine bereits bemalte
Oberflache anbringen méchten, zuerst vergewissern,
ob die Farbe vollstandig trocken ist.

PREPARATION

Enlever la poussiére et la graisse de toutes les
pieces devant étre peintes. Si nécessaire, les
nettoyer avec un détergent, rincer soigneusement
et laisser sécher. Eliminer tout excés de colle,
mastiquer et poncer les jointures et lignes de
moulage (papier abrasif fin).

PEINTURES POUR MAQUETTES PLASTIQUE
Les peintures pour marquettes plastique standard
de type enamel, acrylique et vernis peuvent &tre
employées sur les modeéles en plastique injecté. Les
peintures en bombes sont préférables pour couvrir
des surfaces importantes. Les peintures enamels
sont recommandées pour les jus et brossages a
sec afin de ne pas endommager la teinte de base.
PEINTURE A LA BOMBE ET A LAEROGRAPHE
Pour peindre de grandes surface, les bombes
aérosols ou I'aérographe sont indispensables pour

assurer un fini parfait. Il est préférable de travailler
a P'extérieur par vent nul et a 'ombre. Installer les
piéces a peindre sur un carton, du journal... pour
protéger les alentours.La mise en peinture doit
s’effectuer en une seule direction et a une distance
de 20cm de I'objet. Appliquer toujours une Iégére
couche sur toute la surface puis laisser sécher.
Répéter enstuite cette procédure deux ou trois fois
pour obtenir un fini parfait.

?Lire soigneusement les instructions fournies avec
I'aérosol ou 'aérographe.

SOUS-COUCHE

Lorsqu’une teinte claire doit étre appliquée sur du
plastique d’une teinte plus sombre, passer au
préalable une couche d’apprét ou de peinture
blanche. Avant d’appliquer une nouvelle couche,
s’assurer que la précédente est complétement
seche.

PREPARATION DES PIECES METAL

1: Enlever tout excés de métal avec une lime sans
endommager les pieces. Ouvrir tout trou obstrué
avec un outil & percer, si nécessaire.

2: Passer du papier abrasif fin (#1000) sur la
surface des piéces et appliquer de I'apprét pour
métal Tamiya avant de peindre.

MASQUAGE

Lorsque la délimitation des teintes est irréguliére,
commencer par appliquer la bande-cache puis y
tracer la ligne de séparation. A I'aide d’un couteau de
modéliste, inciser la bande en suivant le iracé et
enlever la partie excédentaire. Veiller a ne pas inciser
le plastigue lors de ceite opération. Appuyer
fermement sur les bords de la bande-cache avant
d’entamer la mise en peinture. Lorsque la bande-
cache doit étre apposée sur une surface déja peinte,
bien s’assurer que la peinture soit parfaitement séche.

AS-12@</1LIN\—X %L / Bare-Metal Silver /

Blank-Metall Silber / Métal Nu

AS-30@5—14"1)—>2 (AF1)AZE) / Dark Green 2

(RAF) / Dunkelgriin 2 (RAF) / Dark Green 2 (RAF)

AS-31@74— v LA2(AFRZE) / Ocean Gray 2
(RAF) / Ozeangrau 2 (RAF) / Ocean Gray 2 (RAF)

AS-32@374TLy—)L A2 F)RZE) | Medium Sea Gray 2 (RAF)
/ Mittleres Meergrau 2 (RAF) / Medium Sea Gray 2 (RAF)

X-2  @KR7TA I/ White / WeiB / Blanc

X-7 _@LvF/Red/Rot/Rouge

X-10 @A~ A4V / Gun metal / Metall-Grau / Gris acier

X-11_ @%1—L1bi3—/ Chrome silver / Chrom-Silber / Aluminium chromé

X-12 @I—JVFJ—7 / Gold leaf / Gold Glénzend / Doré

X-18 @t/ mXTJ>v% / Semi gloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné

X-25 @%U+¥—%")—>  Clear green / Klar-Griin / Veert translucide
X-26 @7%Y—7#L>Y | Clear orange / Klar-Orange / Orange translucide
X-27 @%')¥—LvF/Clear red / Klar-Rot / Rouge translucide
X-31 @F%»3—IVF / Titanium gold / Titan-Gold / Titane doré
X-82 @F4)V1\~ | Titanium silver / Titan-Silber / Titane argenté
X-33 @70>rX/ Bronze / Bronze / Bronze

X-34 @A%\) v 7S [ Metallic brown /
Metallic-Braun / Brun métallisé

XF-16@ 7> +77JVZ / Flat aluminum /
Matt Aluminium / Aluminium mat

XF-19@XA1%' LA / Sky grey / Himmelgrau / Gris ciel
XF-21@X7- / Sky / Himmel / Ciel
XF-49@7— / Khaki / Khaki / Kaki

XF-50@ 71—V F71b— / Field blue / Feldblau / Bleu campagne
XF-53@=1—13Ib5 L1 / Neutral grey / Mittelgrau / Gris neutre
XF-55@7v=+4%> / Deck tan / Deck-Braun / Havane

XF-1 @75vb+75v% [ Flat black / Matt Schwarz / Noir mat

XF-56@ *41)v494 A | Metalic grey / Grau-Metallic / Gris métallisé

XF-2 @75y K74k / Flat white / Matt WeiB / Blanc mat

XF-59@ 74 —h1I0— / Desert yellow / Sandgelb / Jaune désert

XF-3 @75y IO~/ Flatyellow / Mait Gelb / Jaune mat

XF-62@7")—7 57 / Olive drab / Braun-Oliv / Vert olive

XF-7 @75 kLI /Flatred / Matt Rot / Rouge mat

XF-64@Lv 757> / Red brown / Rotbraun / Rouge brun

XF-15@7>v 7L w2/ Flat flesh /
Fleischfarben Matt / Chair mate

XF-71@JvoEy & (B48E) / Cockpit Green /
Cockpit Griin / Vert Cockpit

5
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) 1EBmEilchE5d
BFRIMLIEEL,
READ BEFORE ASSEMBLY.
ERST LESEN ~ DANN BAUEN.
ALIRE AVANT ASSEMBLAGE.

@BEVRDDEE, ErlFEIDFICITHTARES
BEOBLEEL, F—FREGH. FRBREELNBYE
LIaZRIcid. BEVRDDIRFEEICTHEHESIEEL,
TH. BHFATERSSNIEH LIF. REDERRITHE
IZIFBCHRET,
@HHIITHAICHAZEZL(RT. 2FDHRNED
DATLEEL,

@ DFv MIFEBHIIETFTNTOELA TIRF

(BERIEEFICOVTY

FEEFZERTBHICERALE T, TR EEEOHS
ETDICMoTLEE N, BERICESLEVSSIIES
HEOERZZEELTHSERLET, OB BENZEST
WBEEENMERICETIZ2DTEELELLS,
FIEEREDFTESRLESNHEL BT TEL Ak
LPI<EBDTERLTLIEELY,

H S LIEEFIFERLEVTLREEL, FEEHST
HLTHSERLTIEEL,

K EATZREEMESHODRHEELHEATHLS
TEBLFEEL,

Instant cement

YcRemove any paint or oil from cementing surface before

(ZYFIIN—Y)

LYV ETEED Yy Z—Fa 7 REEERLTN—YE
PIRELEY,

280 H LB, SRICH SRS EBMO D EO>TWVBIHE
IE PRUGETTRITHYEELET,

I BRABELG/N—VIITHIC ARV TSI —ZRED
I THSBELET,

@@Ly FUIN—VIEKEZEL Fhalet)zBnbHY
FY, RYBOICFH3ER LTS L,

Photo-etched parts

1: Cut off photo-etched parts using a modeling knife.

OZDF Y FTIREDIEEDNT—F 2 IHNBRNET,
MMHIULTHHIC, DT w2V THAFER
P33,34,35% 8 E | LTIEDEERATEEL,
@This kit provides a choice of 3 types of markings.
Select one before assembly referring to pages 33-35
and the separate Finishing Guide.

@Dieser Bausaiz bietet die Wahl zwischen drei Arten
von Markierungen. Wahlen Sie vor dem Zusammenbau
entsprechend den Seiten 33-35 und der separaten
Fertigstellungs-Anleitung eine davon aus.

@Ce kit propose trois types de marquages. Choisir
avant de commencer 'assemblage en se référant aux
pages 33-35 et au guide de décoration séparé.

v REER (XA ZRICBEVLRD
TN,
@EEH., BRIIKTISAFvI/AEERL. BRI
E+aEELTIREL,
@Ay FEREEE T DRI BTEBEEDA Y FZIE
MLTLIEE L,
TOI—VIFBEIRTDI—I T, TDFvhIC
RBEHEERIE, SR—VDERTEIER) £5F
IELTLIEE L,
@Study and understand the instructions thoroughly
before beginning assembly.
@Read and follow the instructions supplied with
paints and /or cement, if used (not included in kit).
@Use cement sparingly and ventilate room while
constructing.
@Remove plating from areas to be cemented.
‘ This mark denotes numbers for Tamiya Paint
colors. Refer to P5 for paints required.

@Vor dem Zusammenbau die
grindlich studieren.

Bauanleitung

affixing parts.

Y Use only a small amount of cement. Too much cement
will make joints turn white and lose adhesion.

Do not use old cement. Test cement first with unneces-
sary parts such as sprues before use.

% Carefully read instructions on use before cementing.

Sekundenkleber .

YEntfernen Sie alle Farbe und Olflecke von der
Klebeoberflache bevor sie Teile ankleben.

*Verwenden Sie nur geringe Mengen Klebstoff. Bei
zuviel Klebstoff kann sich die Verbindung verschieben
und die Haftkraft verloren gehen.

*Verwenden Sie keinen alten Klebstoff. Testen Sie den
Kleber vor der Anwendung zuerst mit nicht benétigten

2: Carefully remove any excess using a file.

3: Apply metal primer prior to painting.

@Extra care should be taken to avoid personal injury
when handling photo-etched parts.

Fotogeatzte Teile

1: Die fotogeétzien Teile mit einem Modellbaumesser
abschneiden.

2: Uberstande vorsichtig mit einer Feile entfernen.

3: Vor dem Lackieren Metall-Grundierung auftragen.
@Beim Umgang mit fotogeatzten Teilen sollie man
besondere Vorsicht walten lassen, um Verletzungen zu
vermeiden.

@E34OMITRARIBFME 1945F &

@F VREERBERITHFEE 1949F 38
@No.1 (Pilots) Refresher Flying Unit, March 1949 £\

@Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden

(nichtim Bausatz enthalten) beachten und befolgen

Sie die dort beiliegenden Anweisungen.

@Nicht zuviel Klebstoff verwenden (separat erhaltlich)

@An den Klebestellen muB die Chromschicht

abgeschabt werden.

‘ Dieses Zeichen gibt die Tamiya Farbnummern
an. Siehe S.5 fiir benétigte Farben.

@Etudier et bien assimiler les instructions avant de

débuter 'assemblage.

@Lire et suivre les instructions d'utilisation des

peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses

dans le kit).

@ Utiliser aussi peu que possible la colle et aérer la

piéce pendant la construction.

@Enlever le revétement chromé des parties a

encoller.

‘ Ce signe indique la référence de la peinture
TAMIYA a utiliser. Se référer ala page 5 pour les
peintures a employer.

Teilen etwa vom Spritzling.
Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung sorgfaltig
lesen.

Colle rapide

YEnlever les traces de peinture ou de graisse des
surfaces de contact avant de coller les piéces.

& N'utiliser qu’une petite quantité de colle. Un ex-cés peut
blanchir les lignes de joint et limiter Padhésion.

Y Ne pas utiliser une colle périmée. Tester la colle sur des
piéces inutilisées comme des morceaux de grappes avant

;t'ilisation effective.
Lire soigneuse-

ment les instructions [ ‘ @OD’ é §§ ]
avant de coller. i

Pi&ces photo-découpées

1: Détacher les piéces photo-découpées avec un couteau
de modéliste.

2: Enlever les parties excédentaires en les limant soigneu-
sement. T

3: Appliquer de 'apprét t?f '
pour métal Tamiya
avant de peindre.
@Manipuler les piéces
photo-découpées avec

précaution pour éviter
les blessures.

@EEISTRDHEVTSAF v I BRI EER T, EDEEIEPIZ~PISPFMED T 2y IV I HA REBEITLTIEEL,
@When no color is specified, paint the item with fuselage color. Refer to pages 33-35 and the separate finishing guide for painting pattern.
@Wenn keine Farbe angegeben ist, das Teil in der Rumpffarbe lackieren. Beachten Sie die Seiten 33-35 und die separate
Fertigstellungs-Anleitung fiir die Lackierung und Markierung.

@Si aucune teinte n’est spécifiée, peindre dans la teinte du fuselage. Se reporter pages 33 a 35 et au guide de finition séparé
pour les détails de peinture.

BR{EZRIDFEFIHILT
Fuselage (left)
Rumpf (links)

Fuselage (gauche)

KEIUEWET,
*Remove.
*Entfernen.
YEnlever.

F13
BEEE
Radio
Funk
Equipement radio

KPIEWET,
YRemove.
YcEntfernen.
YcEnlever.
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BRI A RIDFEIHIIT
Fuselage (right)
Rumpf (rechts)
Fuselage (droit)

12/

X-18

{F40)

XF-71

AS-12

F40 X

KNI ET,
YRemove.
YEntfernen.
YEnlever.

KNI E T,
*Remove.

Y Entfernen.
*Enlever.

XF-71

BIERPBEEDEFIILT
Front bulkhead
Vordere Querwand
Cloison avant

©

X-18

EBTRDBESDXSA FI—U%IGVET,

Number of decal to apply.

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie a utiliser.

&>

L2

BROIYFIIN—YEFEVNET,
Attach photo-etched parts.

Die Fotogeatzten Teile anbringen.
Fixer les piéces photo-découpées.

IEROBREFRBESER TEYDITET,
4 Apply instant cement.

Sekundenkleber auftragen.
Appliquer de la colle rapide.

MM5

(aAVITR) *EOIEFTHYEIFET,
Compass %Bend in order as shown. F28
K %In der abgebildeten Reihenfolge biegen.
ompass *Plier dans Pordre indiqué.
Compas

F21

XF-71

XF-19
i - XF-16
i g i
X-18
<({oTE |

ETERIRDIEHIIT (G HE—=RAIY

Instrument panel Rudder pedals {F18» IR

Instrumententafel Seitenruder-Pedale

Planche de bord Pédales de palonnier o

0|

JJb
KNI E G,
% Remove.
*Entfernen.
Y Enlever.

@- XF-16
F15 3
XF-16 XF-71
<L13» {JJ5) 33
AT KYERYET.
i —— %Remove.
L 1 IEntfernen. X7
Enl A 3
nlever. F1 8
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BRERDREHIIT (F38,F39) *tIUEBUET.
Control stick XF-16 X-18 R ’ *Remove.
Steuerkniippel a-@ IEn;(fernen.
Manche & balai R N niever.
TL—FL/— o
\ Brake lever s
HER2Y Bremshebel
Gun trigger switch /) m Levier de frein N
Kanonen-Abzugsschalter ) I
Géchette des armes / h
F3 # )
XE71 - o
F9

4@ B
S o F39
ZOI—IDERIFIEE LE A, F4 |

2

Do not cement.

-

Nicht kleben.

N:ac pas <e:0|elgr. XF-71 xF-71-@ F1 F38
FTERIRODOE Y 1T GEEIRT/A\VFILY KUY ET,
Attaching instrument panel Drop tank release handle X-18 Y Remove.
Befestigen der Instrumententafel Auslésehebel des Abwurftanks *Entfernen.

Fixation de la planche de bord Poignée de largage du ventral *Enlever.

XF-16 <{QoUEg |

<{CoTED |
a_@ FKEDES IR YBRIFE T,
%Bend as shown.
*Wie gezeigt biegen.

*Plier comme indiqué.

KIETOES. O, QDIETIYTET,
YeAttach parts in numbered order @, @.
“* Die Teile in der nummerierten Reihenfolge (D, @ anbringen.
Fixer les pieces dans I'ordre des numéros @, @.

—FDFEHIHIIT =NV :/ Oy bEESESRHIIBYMHITEEA.
These harnesses are not used when attaching pilot.
g:—:t';lt g?at hirness % Diese Gurte werden beim Anbringen eines Piloten nicht verwendet.
Siege Hltzg:'sedu sidge Y% Ces sangles ne sont pas utilisées lorsque le pilote est installé.
arnai
F2EEVET, XF-49
XF-71 *Make 2.
) %2 Satz anfertigen.
Y Faire 2 jeux.
a-
F32 ®
EEERMELIN—
Height adjustment lever BhRSEH AR

Hoéhen-Einstellhebel
Levier de réglage en
hauteur du siege

Bulletproof plate
Kugelsichere Platte
Plaque de blindage

<[ qoVEH |

FA3 & xrqs
bae): U3
Y*Remove.
It
T (F43) (F42)

s
K YIVERVE T,
YRemove.
{F32» ] YEntfernen.
*Enlever.
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8

FAEROTEDMIBCIRVEITE T,
*Bend as shown.
*Wie gezeigt biegen.
*Plier comme indiqué.

=NV DI OOy RxL) 1
Attaching seat harness (without pilot)
Anlegen der Sitzgurte (ohne Pilot)
Installation du harnais du siége (sans pilote)

{MM8)

=
KPVEIET,
Y Remove.

Y Entfernen.
*Enlever.

-

<{QoTEg |

XF-49 MM10
=NV OBYAF (SO FEY) (—h SR ES
Attaching seat harness (with pilot) MM7 Seat YRemove. °
Anlegen der Sitzgurte (mit Pilot) Sitz *Entfernen.
Installation du harnais du siége (avec pilote) XE71 Siége Y*Enlever.
F52
a-® (Fe2)

F57
N
XF-71 2@
F52 @
X1 XF-71
78y FOFEIHIIT
@ Cockpit CF17Y
Cockpit
Habitacle T
KEIVEWE T,
*Remove.
*Entfernen.
*Enlever.
K EBEIRGHRICESDETRIRITET, <CCoIE]_)

XEIUERYET,
YrRemove.
*Entfernen.
*Enlever.

Y*Attach arm to match control stick.
%Den Arm so anbringen, dass er den
Steuerkniippel halt.

Y% Fixer le bras en I'adaptant au manche
a balai.

NS L §
IA\\‘.‘:J i%

Y7
L =r

=

v

771,

=

Pilote

K/NA Oy DI TEREEIEIPI0ESE(CLTIEEL,
Y*Refer to page 30 for assembling and painting figure.

% Fir Zusammenbau und Bemalung der Figur siehe S.30.

% Se référer a la page 30 pour assembler et peindre Ia figurine.
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=RV OBY T UNray REL) 2
Attaching seat harness (without pilot)
Anlegen der Sitzgurte (ohne Pilot)
Installation du harnais du siége
(sans pilote)

@

HY—MNIVMETROLSICESLTHEET,
Y Place seat harnesses as shown below.

% Die Sitzgurte wie unten abgebildet platzieren.
*Placer le harnais comme montré ci-dessous.

KNIV DFEHEES—MIELARET,
Ylinsert harness end into groove on the seat.
% Das Ende der Gurte in die Ausnehmung am Sitz einschieben.
*Insérer I'extrémité du harnais dans I'ouverture du siége.

a7y MERIEDOEI;IIT
Cockpit sidewalls (left)
Cockpit-Seitenwand (links)

Paroi latérale du cockpit (gauche)

12

b i) UK 3-8
YRemove.
*Entfernen.
*Enlever.

Ly

F35

Ellgxator érim handle Make holes.

Ghenruder- Loch machen.

X184g F29 Trimmhandgriff Percer des trous. KTV ET,
Commande de trim de @ 3 YRemove.
profondeur :Engeg:en.

nlever.
20y MbL—
Throttle lever
Gashebel
Commande des gaz

Ea1—XRy IR v

FULNYFIV ERONERTES (F22»

F31

So—F23

IF TV E—REL/IN—
Air filter adjustment lever
Einstellhebel fiir den Luftfilter
Levier de réglage du filtre a air

(1.2 mm)

F25

Cockpit sidewalls (right)
Cockpit-Seitenwand (rechts)
Paroi latérale du cockpit (droit)

®

R2RFERREL/N—

Emergency main landing gear control lever
Not-Bedienungshebel des Hauptfahrgestells
Levier d’activation de secours du train principal

F33

F26

F12 Fuse box F24 &
Sicherungskasten X-18
Boite a fusibles
asEy MEAIEDOHEHIIT (VI v Ozt S B R 8S)

Mk.Il gyro gunsight
Mk.Il Kreisel-Visier
Viseur gyroscopique Mk.ll

Li12

XF-16

HIVEVE T,
*Remove.
*Entfernen.
YEnlever.

AS-12

KEDESITIHYBIFET,
% Bend as shown.

*Wie gezeigt biegen.

% Plier comme indiqué.

s

x18 F53

XF-71=@®

ERRIEL/IN—

Main landing gear control lever
Steuerhebel des Hauptfahrgestells
Levier d’activation du train principal

60321 Spitfire Mk.XVle (11056381)
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Ay MIEDEY {1

Attaching cockpit sidewalls AS-12 MM9
Befestigen der Cockpit-Seitenwande
Fixation des parois latérales du cockpit

* XAy MULIR—IcEDET
HUHTED,
%Attach arm to match throttle

Poly cap (small)
Kunststoff-Nabe (klein)
Piece de jonction (petite)

G
Fuxeyy oy S
Poly cap (small) ¥
Kunststoff-Nabe (klein)

G3 Piéce de jonction (petite)

<<R>> lever.

“%Den Arm so anbringen, dass

er den Gashebel fassen kann.

*Fixer le bras en I'adaptant a

la commande des gaz.

Q
=
S
PRNSH
=) S
ibA
<Ly
BREDREFITT
Fuselage =
Rumpf e ——
Fuselage 7 I
l =
Yo @ ==
W [ /Dj
RUF vy () ?g;

{MM2)

L

KTUREHIET,
*Apply grease.
*Einfetten.

*Appliquez de la graisse.
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S EREDEY T -
Attaching rudder 0.7X35mm~s/h—\7f.f k
Anbringen des Ruders ST1 x Acﬁse
Fixation du gouvernail 1 Axe

ST1
{{ToDER |
{B28) '
*PIVERIET,
*Remove.
*Entfernen.
Y Enlever.
IKFRERDIEHIHILT
m Horizontal stabilizers i;ﬂ 'rJnHYU &
Héhenflosse *Eﬁtf;‘,’,zn_
Stabilisateurs KEnlever. Gy B19

{B19, B20)

{B18, B21)

KIVEWE T,
*Remove.
YEntfernen.
YEnlever.

K*IVEIE T, KYPUEIET,
*Remove. *Remove.
YEntfernen. YEntfernen.
*Enlever. *Enlever.

Ly

B18

8]

SMEMEDEMHITIT
Elevators
Héhenruder
Profondeurs

GV

| Cam—)
1@ b-@==
AT
ST1 0.7x35m¥+7+
X2 Shaft
Achse B3 ST1 <(@Em )
Axe
@ IKFREDHEHIIT
Horizontal stabilizers
Hohenflosse * W (RY {RY

Ly

Stabilisateurs

T
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BEERDIEHIIT
Tail wheel 0.5X14mm>/+ 7 b

Shaft
Spornrad ST3 x1 Aohes
Roulette de queue Axe

ST3

G24
warme ®

Undersurface color

Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

& wurme
Undersurface color
Farbe der Unterseite

XF-16 Couleur des surfaces

inférieures
Gi13
XF-1 ’
HEDESICTESLTIIEEL,
Y*Attach as shown.
% GemaB Abbildung einbauen.
*Fixer comme indiqué.
FHEE CTEROMT ERONERIFET.
Wing upper surface/undersurface Make holes.
Fliigel Oberseite/Unterseite |';°°h mgchc:n.
Surfaces supérieures/inférieures d’aile ercer des trous.
KPUERDE T, KPUEDE T,
*Remove. *Remove.
*Entfernen. Entfernen.
YEnlever. *Enlever.

=== (0.8 mm)

CATY

* NIV ET, :ﬂJUH&l')i?’u
*Remove. Remove.
*Entfernen. *Entfernen.
*Enlever. KPURVET. | *IVBRUET, KEnlever.

YRemove. \7/ \v/ Y Remove.

Y Entfernen. *Entfernen.

*Enlever. *Enlever.

AS-12

FPVERIE T, :tJJUEX'Ji‘g"o
*Remove. Remove.
YEntfernen. *Entfernen.
*Enlever. . *Enlever.

CA9Y CA8Y
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ERUINEDFEIIL T

Main landing gear bays
Schachte des Hauptfahrwerks
Logements de train principal

20
(G12) w ¢
|[' lll‘- m ?
KENUELDE T, 5

*Remove.
*Entfernen.
*Enlever.

<G21)

Q
=

BETEE
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

-

AA20

BHETES P ]
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

<G11»

b3 ): Uk-3
*Remove.
*Entfernen.
YEnlever.

(G22)

=

HETER
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

o

BiETEE
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

Main landing gear base
Grundplatte des Hauptfahrwerks
Base du train principal

@ IR Y (I ERBDIEHILT

SB7T——®

XF-16 =@
@ 1.6mmF
Nut
Mutter
SBY7 x2 i

{LY <RY
S—at

G17
G18

ERUNAEDELY 1

Attaching main landing gear bays

Einbau der Schéchte des Hauptfahrwerks
Fixation des logements de train principal

(R
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F2 FEOEY T

Attaching wing upper surface
Anbringung der Fliigel-Oberseite
Fixation des extrados

X N
2N

A9

{LL14, LL15)

i% KEPUBVET, A~
YRemove. ‘
*Entfernen.

Y Enlever. S

{LL20, LL21)

]

R I UE 3
*Remove.
YEntfernen.
*Enlever.

FHETEE SO T

Attaching wing undersurface parts
Anbringung von Teilen der Fliigel-Unterseite
Fixation des piéces d’intrados

LL24

{LL13Y

%

LL10

e (0.8 ) {LL10Y

_

[==4] T

———mem=r=g (1.2 mm)

SIUT—R—HTIVDEIHIIT
Radiator fairings

Kihlerverkleidungen
Capotages de radiateurs

{AA35, AA3G)

KERREDBFEIVERY T,

% Remove for closed fairings.

% Bei geschlossenen Klappen entfernen.
Y Enlever pour trappes fermées.

BEIRAE
Closed
ﬁ’:,& Geschlossen
= - Fermé
BAIRRE
Open
Offen
Ouvert

(W <R»

BAIRAE
Closed
Geschlossen
Fermé

BERAE
Open
Offen
Ouvert

EIRAE
Closed
Geschlossen
Fermé

BAIRAE
Open
Offen
Ouvert

15
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Wingtips *Refer to step @ for applying masking seal.

@ ERIFOMHIIT ARRZ—IVIE D ESEIIFYET.

Fliigelspitzen
Extrémités d’ailes

KIEROYRY Y —IVEIRVET, <252—b (P)
*Apply indicated masking seals. Masking seal F50 Masking seal
% Die angegebenen Abkleber aufbringen. Abkleber

Y*Beachten Sie Schritt @ beim Anbringen des Abklebers.
% Se référer a 'étape @ pour apposer les masquages.

(R)

SE TN
Abkleber

Y*Appliquer les masquages indiqués. Masquages Masquages

| W %
X-25 75 ' \

AERIEDEY) S
Attaching wingtip (left) <Ly
Anbringung der Fliigelspitze (links)

Fixation de I'extrémité d’aile (gauche)

i) Uk SITHA—
<<LL7>> *Remove. :adiator
*Entfernen. Kuhler

KNI ET,
(LL9) *Remove.

*Entfernen.

*Enlever.

*Enlever. Radiateur AA18

8

XF-56

K REOBFHEOULT/ Y FTHREDINTLE L,

% Canvas gun patches were used on actual aircraft.
YBei dem betreffenden Flugzeug wurden Segeltuch-
Kanonen-Abdeckstiicke verwendet.

Y*Les canons Canvas cachés étaient utilisés sur I'avion
actuel.

AA15
\o SYTR—
Radiator
L X\ Kahler
— Radiateur
Q
" LL9
@ BEIFOEY) ST \
Attaching wingtip (right)
Anbringung der Flligelspitze (rechts) (LL6) LL&)
Fixation de I'extrémité d’aile (droit) KNIV ET, HPIRVET,
;\:Eletr?ove. :Eer}mve.
ntfernen. ntfernen.
*Enlever. YEnlever.
<R

XF-56

@

AA10

SIITE—
Radiator
Kihler
Radiateur

LL6
XF-56

- <O

, o c;/
—

. ASROBBEOUIH/ NNy FTREPNTWE LT
SYITZ— % Canvas gun patches were used on actual aircraft.

AA14 Radiator % Bei dem betreffenden Flugzeug wurden Segeltuch-Kanonen-
Kiihler Abdeckstiicke verwendet.
Radiateur Y Les canons Canvas cachés étaient utilisés sur I'avion actuel.

(R)

LL8

16
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TAMIYA

T)ba>OEHIHILT

Ailerons

Querruder ST1 x2
Ailerons

0.7X35mm</+ 7 b = 0.5X5.5mm</+ 7
Shaft Shaft
Achse ST4 x2 Achse
Axe Axe B6

Exvozy
Aileron (left)
Querruder (links)
Aileron (gauche)

ST4
(E=Ru]V=pD) S =
Aileron (right) - b-@
Q.uerruder (|_'echts) W® [ —) )
Aileron (droit) 5\:\; b-©®
ST4
* <{CodEET ]
ST1
(oD | '
-
250K~ FigsE) 1 RABEVET, ssnEy
250 Ib bomb < :'Z‘Agkf 2. ferti Bomb rack
250 Pfund Bombe *Fai:lzz?gui lgen. Bombenhalterung
Bombe de 250 livres i Ratelier a bombe (RY wy
<{GorE )
J10
XF-16
XF-16 ‘ XF-16

TSVvTDMEIHIIT  (TFIFIREEY

Flaps Flaps (down)

Klappen Klappen (unten)

Volets Volets (abaissés)
<{QoUEG |
a-Q

KNIBELET,

*Cut away.
*Abschneiden.
Y*Couper.
B26
@ (mm
AS-12 Inside .
Innenseite
Intérieur

CEIFIRAE) *IURUE T, HIURYE T,
Flaps (up) *Remove. ¥*Remove.
Klappen (oben) Y*Entfernen. *Entfernen.
Volets (relevés) *Enlever. *Enlever.

K EIFREDEE Ty FON—YIEEY (FFE A

*Photo-etched parts are not used when depicting flaps in up position.

*Die fotogeatzten Teile werden bei Darstellung mit eingefahrenen Klappen nicht
verwendet.

“*Les piéces en photo-découpe ne sont pas utilisées lorsque les volets sont relevés.

B25
= ® (mm
. Inside
KEIUBELE T, AS-12 Innenseite
% Cut away. Intérieur

*Abschneiden.
% Couper.
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ERT Sy O FFIF
Attaching flaps (left)
Klappen-Einbau (links)
Fixation des volets (gauche)

Ly <2
"
a- @ <wm ]

K TIFIREEDRFHCE [T T,

YAttach when depicting flaps in down position.
YAnbringen, wenn ausgefahrene Klappen

dargestellt werden sollen.
CEFIREED (FIFIREE) *Fixer si les volets sont abaissés.

Flaps (up) Flaps (down)
Klappen (unten) B26
Volets (abaissés)

Klappen (oben)
Volets (relevés)

BT Sy FORY FiF
Attaching flaps (right)

Einbau der Landeklappen (rechts)
Mise en place des volets (droit)

Attach when depicting flaps in
down position.
Y Anbringen, wenn ausgefahrene
\0@ Kiappen dargestellt werden sollen.
(R = bpens e
*Fixer si les volets sont abaissés.

CEFIREED
Flaps (up)
Klappen (oben)
Volets (relevés)

CFIFIREED
Flaps (down)
Klappen (unten)
Volets (abaissés)
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——

TSy Ter IOl i
Attaching flap hinges

Anbringung der Klappenscharniere
Fixation des articulations de volets

D

(TS v T LIFIREE)
Up state
Eingefahren

Relevés

B14

(7 Z v T TFIFIREED
Down state
Ausgefahren
Abaissés

B13

75 v 7 TFIFIREE)
Down state
Ausgefahren
Abaissés

B13
i)
The other side
Andre Seite AS-12
Autre coté

FEORYTIF
Attaching wing
Anbringung des Fligels
Fixation des ailes

S7)

KAEITER,
__ %*Note direction.
- JcAuf richtige Plazierung achten.
*Noter le sens.

JJ2

KIERDES, @, ODIETEYHIHET,
YAttach parts in numbered order @, @.
*Die Teile in der nummerierten Reihenfolge (@, @ anbringen.
*Fixer les piéces dans l'ordre des numéros @, @.

xE!
CAUTION

#RMO

Fuel filler cap
Tankdeckel

Bouchon du réservoir

BEMOEIHIIT
Main landing gear (right)
Fahrgestell (rechts)
Train principal (droit)

S§

———————
ST2 x1
0.7X24mm</+ 7

Shaft

Achse

Axe G25 7]
AR ET, '
*Remove. U
*Entfernen.
*Enlever.

BiETEE
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

-

BETEE
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

CC7

BETEE
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

BETEE
Undersurface color
Farbe der Unterseite

Couleur des surfaces @ CC14
inférieures

X-11

19
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EERDEIIIT
Main landing gear (left)
Fahrgestell (links)

Train principal (gauche)

59

ST2 x1

0.7X24mm>/+ 7 b
Shaft
Achse
Axe

{G15, LL16)

——mmrmmrag (1 mm)

NEIG15
[ELLe

BETEmE

Undersurface color

Farbe der Unterseite

Couleur des surfaces inférieures

cte

FEJVEIE T,

CC6

BETEeE
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

RETES *Remove. BETEE
Undersurface color Y Entfernen. 'Lzlncli)erzurface color
‘ Q) " Farbe der Unterseite “Enlever. P arbe der Unterseite
me= =_[1 £0) Couleur des surfaces X-11 CC13 Couleur des surfaces
ﬂ:—i%-____-ﬁ.a inférieures inférieures
ERSA T ORYAHF N
Attaching wheel (left) :ﬁ\%
Befestigung von Rad (links) 94 v
Fixation de la roue (gauche) Tire
Reifen
Pneu
As-12=@ CC2
B § AS-12
AS-12
CCi5
BREIZ A OERY 7
Attaching wheel (right) “
Befestigung von Rad (rechts) >‘\§N
Fixation de la roue (droite o
(droite) st G

Tire

Reif i -

Relfen i

CC2@-ns12 W
N2
oD >
AS-12 L3
AS-12
CC15

ERHIDOEY (FF o RTFVE WY 1.6X5mALE R ()
Attaching main landing gears Magnet (small) osem Screw (black)
Einbau des Hauptfahrwerks MG3 Magnet (klein) SB3 x2 Schraube (schwarz)
Installation du train principal X2 Aimant (petit) Vis (noir) S

(R

AS-12 {

AR
Inside
Innenseite
Intérieur

Ry 5

20
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TAMIYA

IIVDREFHILT
Engine
Motor

Moteur

KNI ET,
YRemove.
YEntfernen.

{HB,H9y  *Enlever.

(—

&

(U E—)
Cylinders
Zylinder
Cylindres

H6

X-18 KPVEIET,
YRemove.
YEntiernen.

<<H2,H3>> *Enlever.

DU E—DEY) FF
Attaching cylinders
Einbau der Zylinder
Fixation des cylindres

b-®

X-18

|\ &

A B—0—5—KRT)

Intercooler pump

Pumpe des Zwischenkihlers

Pompe du refroidisseur

X-18

KPYERIET,
*Remove.
Y Entfernen.
*Enlever.

H27)

{H22)

KEIVEIE T,
Y*Remove.
*Entfernen.
YEnlever.

H) P
X-18

KNI ET,
*Remove.
*Entfernen.
Hi16 *Enlever.

H15

R—=IN—F v —I v —DHEHIIT
Supercharger

Turbolader
Compresseur

KEIUEWE T,
YrRemove.
*Entfernen.
*Enlever.

(-]
Carburetor
Vergaser
Carburateur

E14 x18 (0) SBé
o OF+
2mmFy b
:éfb Nut
A Mutter
_RUFvy T () Ecrou

Poly cap (small)
Kunststoff-Nabe (klein)
Piéce de jonction (petite)
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@ AB2—g—5—
Intercooler
Zwischenkiihler O l>\</I1G|1

Refroidisseur

Ty (K)
Magnet (large)
Magnet (groB)

Aimant (grand)

E12

X-18

Motorteile-Einbau
Fixation des piéces du moteur

fESR DY T
@ Attaching engine parts

SR PREEY
H37—® Firewall
XF71 2 * Brandschott

v Cloison pare-feu

KPUBWET,
EC, *Remove.

YEntfernen.

Y Enlever.

IVIUII ORI
Attaching engine frame
Befestigen des Motorrahmens
Fixation du bati-moteur

X12»
KIVEWE T,
YRemove.
YEntfernen.
«X10) YEnlever.

ol 4
S PID) | Ea)

1

FAIVR> TDOERY F1F
Attaching oil pump

Einbau der Olpumpe
Fixation de la pompe a huile

XF-71 =@ X8

FAIVRY T

Qil pump

Olpumpe
X7 Pompe a huile

*T7L—LOMEBELET,
*Pass through frame.

Y Durch den Rahmen fiihren.
Y Faire passer a l'intérieur.
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SIT2—/\A TDImY {5 XA FOEY FF (B
Attaqhmg radlato_r pipe Pipe attachment position
Anbringen des Kiihlerrohrs Befestigungsposition des Rohrs

Fixation des durits de radiateur Position de fixation des durits

X2 VIR

R \ oy
NS
e

5y

S
I
g

//// FoL—LOMEELET. X3
Wy Pass through frame.
, Y% Durch den Rahmen fihren.
//////"- Y*Passer au travers du bati-moteur.
X2
XF-71
i
*T7L—LOMEBELET,
*Pass through frame.
X3 *Durch den Rahmen fiihren.
*Passer au travers du bati-moteur.
~, 39~ Vs ~ 33N NS ~
I OVE (TYoVmtima o) 2X8mALLR
Mounting engine Engine cooling tank ﬂmmmmm Sorew
Einsetzen des Motors +  Tank fiir Motor-Kiihliflissigkeit SB2 x1 Schraube
Installation du moteur Réservoir de liquide de Vis
refroidissement
KUIVEIE T,
*Remove.
* Entfernen.
*Enlever.

XF-71 ’
H29
*NIEWVET,
SB2 *Remove.
*Entfernen.
YEnlever.

7

Zaryil Pire
T ) S ) ) ~ SN
ST RS 180

f D)oRs— )))!‘/jJ) 7’;

L]

KT —LELEIFTELAHET,
*Widen frame and attach.

% Den Rahmen aufweiten und
befestigen.

*Ecarter le bati-moteur et fixer.

P ;‘i' ool &
z )i
o ,‘,-"%‘%‘-j 7=
e
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(FAIWETY TF771Ib2—)
Qil tank Air filter

Oltank Luftfilter
Réservoir d’huile Filtre a air
AS-12
As-12 X16
MM3
SB4
{QCoIER |

O MG1x2
TFY b~ (K)
Magnet (large)
Magnet (groB)
Aimant (grand)
| —]
YNy
SB4 x2 Rivet )
Niet
Rivet

FAIVE T DERI T
Attaching oil tank
Einbau des Oltanks

Fixation du réservoir d’huile

=<{ OV |

AQS-12 X13

AVIVT L—LOEY) ST XF-71

Attaching cowling frame ) Xi5¢

Anbringung des Verkleidungs-Rahmens

Fixation du chassis des capotages
(EeE 1) '
Switchboard )
Schatttatel . X14 o
Panneau de
commutateurs

*Zum Befestigen der Auspuffkriimmer von hinten nach vorne arbeiten.

k- HEFREERAID SIBEICY G TOEE T,
JE2=tliE  YWork from back to front when attaching exhausts.
GAUTION

- *Fixer les pipes d’échappement de 'arriére vers 'avant.

K QEBROTEE ICIZ T RUAKESHIEEALTIEEL,

Y Use Tamiya Extra Thin Cement for assembling Q parts.

Y Fir Zusammenbau des Teiles Q Tamiya Extra Diinnen Kleber verwenden.
Y Utiliser de fa colle Tamiya extra-fluide pour assembler les piéces Q.
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IVIVDEEH
Attaching engine
Motor-Einbau

Mise en place du moteur

D

e, A Lo UEELTLREEL,
$Es=ul: kCement firmly.
FUENE K Fest zusammenkleben.

®  %Coller fermement.

KAVIVTL—LEBEDSAUHES LS
WUMFES,

*Attach so that the cowling frames match
the fuselage shape.

*So befestigen, dass die Rahmen der
Verkleidung an die Rumpfkontur anschlieBen.
*Fixer en veillant que les chassis de
capotage suivent les formes du fuselage.

IV VHIIVDEHIIT RET>T>hoIbY
Engine cowling Engine cowling (left/right)
Motorabdeckung Motorabdeckung (links/rechts)

Capotage moteur

(EEBTI>AIILY

Engine cowling (upper side)
Motorabdeckung (oberseite)
Capotage moteur (partie supérieur)

CAA24)

|
FEIUEWE T,
*Remove.
Y Entfernen.
*Enlever.

Ut

us

Pt
Inside
Innenseite
Intérieur

Ly

XF-71 {

v

Capotage moteur (gauche/droit)

Ty (F)
Magnet (medium)
Magnet (mittel)
Aimant (moyen)

O MG2
X2

XF-71 {

Rl
Inside
Innenseite
Intérieur

MG2
& xr.71

u2

;;¥\§ Pl
Insid
XF-71 a-@ Innenseite [ XF71 <)
<{(OIED | Intérieur ©\ MG2
‘"XF-71
IIVATIVOEW ST

Attaching engine cowlings
Einbau der Motorabdeckung
Fixation des capotages du moteur

57

KEDESICEYHFET,
Y*Attach as shown.

% GemaB Abbildung einbauen.
*Fixer comme indiqué.

Y 4
AT

Ly
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Engine cowling (underside)

@ TEIVIVADIVOEHIT .
——— SB4 Y~vh
X2

Motorabdeckung (Unterseite) ﬁ:‘éft
Capotage moteur (dessous) Rivet

AA

AN

XF-71 "%

AA3T1

a— AA9 AA33 * *

o

8
XF-71 ® <(TH)
i %—Aﬂ
@ 7
< XF-71

XF-71

Y Enlever.

AR ET,
é *Remove.
Y Entfernen.

Attaching engine cowling (underside)
Einbau der Motorabdeckung (Unterseite)
Fixation du capotage moteur (dessous)

@ TEIVIVAVIVOEYI T

*ITT7AIVR—ZENLET,
“*Detach air filter.

* Luftfilter abnehmen.
*Enlever le filtre a air.

il

BFADRRAF T EEE

60 Canopy painting {L4»

Lackieren der Kanzel
Peinture de la verriére

CKK1)

XF-71

*HyB—EETHVIREET,

Y% Cut off using a modeling knife.
*Mit Messer abschneiden.

% Découper en utilisant un cutter.

*®, O #HEICIFVET,

*Apply masking seals (® and () first.
*Erst Abkleber (&) und () anbringen.
*Apposer les masques () et (f) en premier.

RRI—)b
Masking seal
Abkleber
Masques

KEIIDEET,
*Remove.
*Entfernen.
*Enlever.

Pafl
F-1/ Inside

x

Innenseite
Intérieur

2—/=X—U> ALy LT 7 4

PV MIY/
ERMARINE SPITFIRE Mk XVle (60321) 11426076 n.l:ﬁsn eﬁ‘-lmagl

j)

@EPHNADEEHEICEIETBHETT,

RABOMN. BEIEIRF T LES, MIDSHABBEZRYE Y. TOL
A olEBEEZREL . IAF /I EIFHNLET,

@®Mask off outside surface of window area and the entire inside surface.
Paint outside frame with interior color, followed by fuselage color.

@Die AuBenseite der Fensterflachen abkleben und die gesamte
Innenseite. Den &uBeren Rahmen mit Innenraum-Farbe lackieren,
anschlieBend mit Rumpffarbe.

@Masquer la face extérieure des vitres et Iintégralité de intérieur. Peindre
les montants dans la teinte de I'intérieur puis dans celle du fuselage.
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TAMIYA

F v/ E—DERUFTF
Attaching canopy
Einbau der Kanzel
Fixation de la verriére

{F29)
X-18 X1
[ xgumuzy,
YRemove.
Y Entfernen.
*Enlever.

@ @ ®

Lz,

(RSA FF+/ =)
Sliding canopy
Verschiebbare Kanzel
Bulle coulissante

KK1

JI7 —N
2 /\ 5)
XF-71

KIE SV F—TEGVRY, FEELE VB TYYRVET,

% Cut off JJ7 from a sprue as shown. Remove excess plastic after
attachment.

%dJJ7 von einem Spritzling wie abgebildet abschneiden. Nach der
Befestigung Uberstehendes Plastik entfernen.

% Couper JJ7 de la grappe comme indiqué. Retirer les surplus de
plastique apreés fixation.

RSA FF v/ E—DEYFiF
Attaching sliding canopy

Einbau der verschiebbaren Kanzel
Fixation de la bulle coulissante

G/ \WFRERIREE)
Closed canopy

Kanzel geschlossen
Verriére fermée

{JJ1, F7)

......... JJ1

® (mm
Inside
XF-71 Innenseite
Intérieur

=/ \wFRRIREE)
Open canopy
Kanzel offen
Verriére ouverte

TORSDIEIIIT
Propeller
Propeller

Hélice

AA28

XF-16

-

XF-16

XF-16

Rury7 (K) 4L
Poly cap (large) ®

Kunststoff-Nabe (groB)
Piéce de jonction (grande)
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A R 78/ 20mn i RE R ) FEEYET,
Hispano 20mm cannon YMake 2.
Hispano 20mm Kanone %2 Satz anfertigen.
Canon Hispano de 20mm *Faire 2 jeux.

LL2

X-10

K2EEVET,

Y Make 2.

%2 Satz anfertigen.
Y Faire 2 jeux.

LL3

LL4 LL5

X-10

ZanS oW FiF
Attaching propeller

Anbringung des Propellers
Installation de I'hélice

A Z7\/ 20mnigRIRE
Hispano 20mm cannon LL1
Hispano 20mm Kanone

Canon Hispano de 20mm

CAATTY

KEIVEWE T,
*Remove.
YcEntfernen.
*Enlever.

A RN/ 20mmiEIR
Hispano 20mm cannon
Hispano 20mm Kanone
Canon Hispano de 20mm

@ZHIEIUAL, REZVFEERTBTLET
FRITRETOBRTHZELHET,

@Attach retracted landing gears and use
the stand to depict the plane in flight.
©Modell mit eingezogenem Fahrwerk
bauen und den Sténder zur Darstellung des
Flugzeugs im Flug verwendet werden.
@Fixer les trains d’atterissage en position
rentrer et utiliser le support pour représen-
ter Pavion en vol.

s

3050V BREDEHIIT

30 gallon drop tank

Abwerfbarer 30-Gallonen Zusatztank
Réservoir largable de 30 gallons

(BEHBIREE) R
Without Display stand Undersurface color
Ohne Ausstellungs-Stander Farbe der Unterseite
Sans support de présentation Couleur des surfaces
J8 inférieures
&
3
SB4

*PIVERVET,

YRemove.

YEntfernen. ‘Q

*Enlever.

BETEE

Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

- 2.6mm7 b U~y b
SB5 Nut = Rivet
& X1 Mutter SB4 x4 Niet
rou Rivet
(RATIRAR)
With Display stand BETEE

Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces

Mit Ausstellungs-Stander
Avec support de présentation Js

KYIVEIE T,

Y Remove.
*Entfernen. —Q

*Enlever.

BETEE
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures
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TAMIYA

RBZ 2 FDHEFHIIT
Display stand
Ausstellungs-Stander

Support de présentation

S5

S1

)

-

2.6X12mm#LE R

(o

Screw
SB1 x1 Schraube
Vis

ABFSA1/3—
~+Screwdriver [P
+Schraubenzieher :é 5 bb\.’gvim
Tournevis + Select either.

*Auswahlen.

% Choisir 'une ou l'autre.

Z—=LTL—

Name plate

Namensschild
Plaque nominative

(F—LTL—F~)
Name plate
Namensschild
Plaque nominative

IBREDEY {37

Attaching drop tank

Einbau des Abwurf-Tanks
Fixation du réservoir largable

IFF7 > 54
IFF antenna X-11
IFF Antenne "
Antenne IFF  <SCTEET ]

LD ErpReE
\i{ Without display stand
Ohne Ausstellungs-Sténder
Sans support de présentation

Er—&
Pitot tube
Pitot-Rohr
Tube de pitot
i
XF-56

5

FRITIRAE

With display stand

Mit Ausstellungs-Stander
Avec support de présentation

BAEMFRITIREE) DEIHIIT

Main landing gear (right/retracted)

Hauptfahrwerk (rechts/eingezogen)
Train principal (droit/rentré)

-

BETES

Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces

inférieures

Ccc7

BETEHE

Undersurface color

Farbe der Unterseite

Couleur des surfaces
&g inférieures

@

G10

CC14

BETEE

Undersurface color

Farbe der Unterseite =@ G14
Couleur des surfaces

inférieures
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Main landing gear (left/retracted) ST EeE

Hauptfahrwerk (links/eingezogen) g:ggz::fa?ﬁ;‘s’g{e

@ EER GRITIRER) D#EFHIIT

Train principal (gauche/rentré) Couleur des surfaces

inférieures
‘ BETEE

4 i Undersurface color
@’ 3 i Farbe der Unterseite
G9 e Couleur des surfaces
' : inférieures
s -
C$1 3
R BETEE

Undersurface color
Gl4 & Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces

inférieures
ERIERITIREE) DB {41 AESREDTMERYERCRALET,
Attaching main landing gears (retracted) YAttach in place of deployed landing gears.
Einbau des Hauptfahrwerk (eingezogen) *A_nste!le des ausgefahrenen Fahrwerks einbauen.
Installation du train principal (rentré) Fixer & la place des trains déployés.

N0y FDFEFIHIIT #7310y AR © TRYMHFIET, SO
Pilot figures *Attach pilot Aat step @ . <</ VA8 B)
Pilotenfi *Pilot A bei Schritt @ einbauen. Pilot B
llotentiguren *nstaller le pilote & Pétape @ . Pilot B
Figurines de pilotes Pilote B
@ m
GOy FAY z10 @

Pilot A
Pilot A
Pilote A L2

ﬁoﬁ-‘gg‘g """"""""" A6, B4, B9, B10, B11, B12, B16, B17, B22, F5, F6, F8, F11, F13, F16, F19, F27, F30, F34, F37, F47, F56, F58,
Nicht verwenden. G4, G5, G7, G8, H35, H41, J1, J2, J5, J6, J9, L3, L7, L9, L11, L14, L17, S3, V1, W1, X4
Non utilisées. AA2, AA16, AAT7, AA20, AA21, AA23, AA27, AA34, CC3, CC8, CCY, CC16

a-@Pxz, a-O, a-@, a—@m,a-@m,a-@m, a-@®, a-®, a-®x1, a-@, a-B, a-@, a- D, a-@ b-@ 1, b-¢

O x1,
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(B EERE) A BREREFDLBBHITASTUVET, BHRELTHHEN DT, HFEBRSA/N—- .- X1 N -
e YExtra screws and nuts are included. Use them as spares. +Screwdriver v 7 MEEE 19406153
Metal parts
Metall Teil *Es liegen zusétzliche Schrauben und -muttern bei. Als Ersatzteile verwenden. +Schraubenzieher Shaft bag
_?ta eile i *Des vis et des écrous supplémentaires sont inclus. Les utiliser comme piéces Tournevis + _
Achsen-Beutel
Piéces metalliques  de rechange. 12990007 Sachet d’axes
0.7X35mm</+ 7 b
TRy MESE 17256015 ERLE5E 19406152 | — Uy b = = f\gﬁge
Magnet bag Screw bag SB4 xs S!Vtet ST1 x5 Axe
Magnet-Beutel Schraubenbeutel R;Set
Sachet d’aimants Sachet de vis
N _— <
T5Fw b (k) 2.6X12mALE X 2.6mn7 b 0.7X24mms/h:f? r
O l>\</|3G1 Magnet (large) [ mmmmm gc:]ew b x5 l'\\‘/lmtt ST2 x2 Achse
Magnet (groB, chraube utter
Ain'?ant ((gﬁ*and)) SB1 x1 Vis SB5 x1 Ecrou Axe
TTZY b () 2X8mLE X o~ 2mF b 0.5X14mn v k
o MG2 Magnet (medium) Ulﬁmmlﬂ Screw @ Nut ST3 x1 f\hﬁﬂ
X2 Magnet (mittel) sSB2 Schraube SB6 x1 Mutter chse
Aimant (moyen) X1 Vis Ecrou Axe
TRy (Y D 1.6X5mmiLEX (8) 1.6mm* b —_— X2 0.5%5.5mm< v+ 7
o |§</I2GS Magnet (small) Screw (black) @ Nut ST4 ihzﬂ
Magnet (klein) Schraube (schwarz) Mutter chse
Aimant (petit) SB3 x2 Vis (noir) SB7 X2 Ecrou Axe
IvFUTIN—Ya .- X1

Poly cap (small)
Kunststoff-Nabe (klein)
Piece de jonction (petite)

©® RUF vy () 10446168
X6

RKUFvv7 (K) 10443027
Poly cap (large)
Kunststoff-Nabe (groB)

X1 Piéce de jonction (grande)

7!}1 s e e X1

Grease

Fett

Graisse
IVFUTIN—Yb .. X1

Photo-etched parts (b)
Fotogeétzte Teile (b) 19406154
Pieces photo-découpées (b)

Photo-etched parts (a)
Fotogeiétzte Teile (a)

Piéces photo-découpées (a)
19406154

/32 SUPERMARINE SPITFIRE

/32 SUPERMARINE SPITFIRE

2]

& D ==

(60319) 14706005

CBER T2 TY)

were placed at the same location on each type of

BERT UV IVERHFELOREEPI— R EAEH
NEHDT FTRICIERT N OIS ESEIC
RUCBARICERENTUVE L, RF VUG ik
DI—T ZDEITRESTLIEEL,

Fuselage stencils

Fuselage stencils indicated maintenance cautions
and identification codes, and those listed below

aircraft. Stencils should be applied prior to other

aircraft markings.

Rumpfschablonen

Rumpfschablonen dienten fiir Warnhinweise zur
Wartung und Kennzeichen, die unten aufgefiihrten
befanden sich bei jedem Flugzeugtyp immer an
derselben Stelle. Schablonen sollten vor den

tbrigen
werden.

Flugzeug-Markierungen

Marques de servitude du fuselage

Ces marquages indiquaient des procédures de
maintenance et des codes d’identification. Ceux
listés ci-dessous étaient placés aux mémes
endroits sur chaque avion. Les marquages doivent
étre appliqués avant les décorations de I'avion.

W1 o st
o omon st um

(@)

€.z,
U

saL/bs/nss02cx

RV

-3

@ (@)

12V0LTS

'_’V:I DTD
ek
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E==1 S ~~ I

=\
1\
1\
|
. _/
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angebracht




(A=)
Propeller
Propeller
Hélice

e Eod
em)
Rear
Hinten
Arriére
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5] (EBASSRITRAFAEHE 19458 B FaY T7RNILY)
“=0 No.48s Squadron, Fassberg, Germany, Summer 1945

29 60321 Spitfire Mk.XVle (11056381)



®) .
@ -
AS-30 :
XF-21 AS-31 W) —
- P 2 = ‘ ‘3 /
= — - — /
4 ~ c =
5 ® @ O
®
AS-32
v - @ ® @
T AS-31 AS-30  XF-21
XF-7
: = -
.
@
®
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No.1 (Pilots) Refresher Flying Unit, Finningley, UK, March 1949
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® ®
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(REY F7 747 Mk.XVie(16e)DELE)

AF VXA EEHRBBOEREHEIZ1941FE8B LI

G ERNI—I T ed— v TLAD2E
RE.TFTELAIFT«ATLY—JLrEEnE LT,

1944 F B FICHBERORB TN AEY M7 71
7 Mk XVIetE#RTY, =R TOBRA R DT
HEBRFFIEA TO—CBET I, AERBICER
HADEDBANSNE LIzH, KEESREAICIZERED
FIELETNELE, Fr YD RERARLI19458F580
SR FEOEET—VIFRGEFALCEZA FITEE
ThELfe. KEEEE. 194628 DHETICEVE
REBEEHSLEMVIVN—ICEBEEThFE LD, LIFSLK
[FREZEREDOBEERSNESTY, £194745F5
BbhSEEI—IERT7A FOm@EIMEALREZT
T, Ly FETIL—DERALIEZCEETNE
Lfe. BRITHRERETEONIEEIE. REBEE
O3 EHAEEEICr TO—0FLAANShEL
feo MENZ—0 G ERERGEOBERESE L
TLIEELY,

Painting the Spitfire Mk.XVle

RAF fighters from August 1941 onwards, including
the Spitfire Mk.XVie deployed in late-1944,
featured a standard camouflage scheme of Dark
Green and Ocean Gray upper surfaces and

Medium Sea Gray lower surfaces. Yellow wing
leading edges were painted for identification
purposes. Sky fuselage bands were also applied
but they were deleted towards the end of the war.
After Germany’s surrender, roundels on the upper
wing were changed to the same type as those on
the fuselage sides. In February 1946, an order was
given for the Spitfires to be painted overall Silver,
but some aircraft kept their camouflage for a while
longer. May 1947 saw the White areas of the
roundels enlarged while the Red and Blue were
also changed to brighter shades. Aircraft belong-
ing to post-war training units featured a yellow
fuselage band. Refer to the instruction manual
when painting the camouflage pattern.

Lackieren der Spitfire Mk.XVie

RAF Jagdflugzeuge trugen ab August 1941,
einschlieBlich der Ende 1944 ausgelieferten Spitfire
Mk.XVle ein Standard-Tarnmuster aus Dunkelgriin
und Ozeangrau an den obenliegenden Flachen und
mittleres Meeresgrau an den unteren Fléchen.
Gelbe Tragflachenkanten wurden zum Zweck der
Identifikation aufgemalt. Nach Deutschlands
Kapitulation wurden die Rondelle oben auf der
Tragflache in den gleichen Typ wie auf den Rumpf-
seiten umgewechselt. Im Februar 1946 gab es eine
Anweisung, alle Spitfire ganz in Silber zu lackieren,
aber einige Flugzeuge behielten ihren Tarnanstrich
langer. Im May 1947 wurden die wei3en Bereiche

der Rondelle vergréBert, wogegen Rot und Blau
ebenfalls auf hellere Schattierung gedndert wurde.
Flugzeuge, die zu den Nachkriegs-
Schulungseinheiten gehorten, trugen ein gelbes
Rumpfband. Beachten Sie die Anleitung beim
Lackieren des Tarnmusters.

Peinture du Spitfire Mk.XVle

A partir d’ao(t 1941, les chasseurs de la RAF, dont
les Spitfire Mk.XVle déployés a partir de fin 1944,
portaient un camouflage standardisé constitué de
vert foncé (Dark Green) et gris foncé (Ocean Grey)
sur les surfaces supérieures et gris moyen
(Medium Gey) sur les surfaces inférieures. Le bord
d’attaque des ailes était peint en jaune pour une
identification rapide. Une bande de fuselage gris
bleuté (Sky) était peinte a I'arriére du fuselage mais
elle fut supprimée a la fin de la guerre. Aprés la
reddition de [PAllemagne, les cocardes des
extrados furent remplacées par le méme type que
sur les flancs du fuselage. En février 1946, I'ordre
fut donné de peindre entiérement les Spitfire en
argenté mais certains appareils garderent leur
camouflage longtemps encore. En mai 1947, la
partie blanche des cocardes fut agrandie et le
rouge et le bleu devinrent plus vifs. Les avions
employées par des unités d’entrainement
portaient une bande de fuselage jaune. Se reporter
a la notice de montage pour peindre le camou-
flage.

(RSA FR—ODREY B )

O TFEWI— I RN ZTHIVHEET,
@IX—VERBDERICIOMIEFEVLTHS2FIL
ZEDHDEICHEET,

QEHMDIELEFTHE, MBUBICR—TI%EXS
A RFEETEFINICBLTIEEL,

@Il LKEDIFTI—IEBS LELS, IEL
WMIBICTS5LET,
OPhSHIWVWHETI—VORAInTA%ES LHLKE
B5. BELOFBLIICLTKDEEVET,

DECAL APPLICATION

(MCut off decal from sheet.

(@Dip the decal in tepid water for about 10 sec. and
place on a clean cloth.

(®Hold the backing sheet edge and slide decal
onto the model.

@®Move decal into position by wetting decal with
finger.

(®Press decal down gently with a soft cloth until
excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(DAbziehbild vom Blatt ausschneiden.

(@Das Abziehbild ungefihr 10 Sek. in lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoff legen.
(3Die Kante der Unterlage halten und das Abzieh-
bild auf das Modell schieben.

(®Das Abziehbild an die richtige Stelle schieben und
dabei mit dem Finger das Abziehbild naBmachen.

(®Das Abziehbild leicht mit einem weichen Tuch
andriicken, bis (berschissiges Wasser und
Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(MDécoupez la décalcomanie de sa feuille.
@Plongez la décalcomanie dans de l'eau tiéde
pendant 10 secondes environ et poser sur un
linge propre.

(®Retenez la feuille de protection par le coté et
glissez la décalcomanie sur le modéle réduit.
(@Placez la décalcomanie a I'endroit voulu en la
mouillant avec un de vos doigts.

(®Pressez doucement la décalcomanie avec un
tissu doux jusqu’a ce que Peau en exces et les
bulles aient disparu.

For use in Japan only!
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AFTER MARKET SERVICE CARD
When purchasing replacement parts, please take or send this

ITEM 60321 form to your local Tamiya dealer so that the parts required can
be correctly identified. Please note that specifications,

HAMFEIF2011FELATHEDEDTY, FHEELERLEBHANDHVET, availability and price are subject to change without notice.
A A Ak HRI-F Parts code ITEM 60321
EATIVEEEE- e 5468 ( 520) 19226025 19226025 s rrerrecrrectasttatitttitainanns Upper Cowling
FTIVEEEE - ---6308 ( 600F3) 19226026 19226026+ ++rrrrrerrercanrottsttarterartrastenens Cowling
VA GV AR R R 7988 ( 760 19006502 19006502+ s +vvrreeresrtasaettcttttsttotartttenen A Parts
B-C-D/N\—Y 840/ ( 800F3) 19006503 19006503« + v eereerrrrenrrerreren e B, C & D Parts
| A AR 4628 ( 440M) 19006516 19006516+ rrererrrereensastatstesttsttcrttttosennne E Parts
FIN— Y eeeeenieennns 7561 ( 720M) 19006504 19006504 F Parts
GIN—Y 588F ( 560F3) 19006505 19006505 G Parts
HIS— Y eeeeennns 567 ( 540/) 19006506 19006506 =+ rrrrrerrerrattancenttttattriteatanaann H Parts
J K=Y 280 - - 483 ( 460M3) 19116045 19116045 v crvrrrrerrerenrerrnenneeeenees J & K Parts (2pcs.)
L-KK/S— W eeeene 567 ( 540M) 19116053 197116053 v+ vrrrrrnrsnrroreettsacsncanssanenns L & KK Parts
N-P(Z A +)/\— 462F ( 440M3) 19116047 19116047 v vevrereerrnerernnrnnnnnenneens N & P (Tire) Parts
QIN—Yrrnnnn 4830 ( 460M) 19116048 19116048+t rrrreerrernnrserietanteneatanerancannn Q Parts
XIN— Y eeene 609 ( 580F9) 19226033 10226033+ +vrrrrrrersttraatntttitttr i tnttanaas X Parts
ZIN—Y e 4418 ( 420M) 19226029 19226029+ evrerrrereessnscstatestttttctsttasannan Z Parts
AAIS— Y e eeennn 672 ( 640/) 19006507 19006507 -+ vrrrrrereerssnteirsanrenntaneaanaanan AA Parts
CCN—Y (2#) - -+ 504 ( 480F9) 19006509 TQ00B509+ « + v+ v +xsenraresrsenensusnensnenns CC Parts (2pcs.)
J-MMIS—Y - 5 Z - 1050F3 (1,000M) 19116054 19116054+ -+ v vvvrrereenesnensneness JJ, MM Parts & Grease
LL/S— Y e eeenerocnannnnan 7148 ( 680F3) 19116055 19116055+t serreerresntraesntaantorciranssnecnns LL Parts
L A 630 ( 600F) 10116007 10116007 -+ rrerrersersentaneeneanesaseassannannnnan S Parts
TRy PREE--v-evveennn 4418 ( 420M) 17256015 17256015 crreerrrrenenserannaantetiantenaanns Magnet Bag
=& R L 4208 ( 4009 19406152 19406152 cvvvrrrrrereeectttentanattrressntennnns Screw Bag
TwF TR e 1,680 (1,600M) 19406154 19406154 = vcrerrerrrrnaennecancaecnnnns Photo-Etched Parts
D A = R R ( 4009) 19406153 19406153+ rrvrrerrersssteasserenesarentssaannne Shaft Bag
1.2mA FSAN—(F5X)---- ( 320M) 12990007 12990007« =+ v vvverrrnererrnnr et Screwdriver
RUF vy TN~ ( 200f3) 10446168 10446168 - rrerrrrrrrrrrrrnerenes Poly Cap (Small) (8 pcs.)
RUFv v F(KR)GE) - ( 170F3) 10443027 10443027 cvrvrrrerenrernnaneeeens Poly Cap (Large) (4 pcs.)
B4 TREEEREEREEEE ( 620M) 11406260 11406260 -+ v vvrrrrerrsrrrerrerr e Decal (a)
X—=Tbr-- ( 460) 11406261 11406261 + -+ -Decal (b)
E &2 | VR R ( 240 11426076 11426076+ trvvrrrenrresnonsaannannns - +Masking Seal
e N 4 e N ( 380M) 11426077 11426077+ rrvrrrrrvrennsersantonsanscnsenennns Name Plate
ERBAR e v ( 600) 11056381 T1056387 ccrerrrrrrerrettananstetsctsttsttanans Instructions
ot = 1 R ( 360 11256052 11256052+ v+ vrrerrerreranrtacaneaanans Color Painting Guide

60321 Spitfire Mk.XVle (11056381)




{ET1E / CORRECTION)
P30 P30REERREDRIICEEIDBYE LTz, FERDESICETIELTLIZELY,
=0 The list of unused parts on Page 30 had several errors. Refer to the corrected list below.

Fi4
i A6, B4, B9, B10, B11, B12, B16, B17, B22, F5, F6, F8, F11, X F16, F19, F27, F30, F34, F37, F47, F56, F58,
Nicht verwenden. G4, G5, G7, G8, H35, H41, J1, J2, J5, J6, J9, L3, L7, L9, L11, L14, L17, 83, V1, W1, X4
Non utiisées. AA2, AA16, AA17, BZ0, AXZ1, AA23, AA27, AA34, CC3, CC8, CC9, CC16

a-@xo, a-0, a-B, a-@x1,a-Bxr,a- B, a-®, a-0, a@x1, 2@, a- B, a-@,a-@,a-@ b-Bx, b-@x1,

PICACRLEBA DA LRSI TR CLEL |

fe. EREBEITETIEEL T LEL,

On Page 33, the painting instructions for the circled areas -
were incorrect. Refer to the image at left for correct colors.

Ces ouvertures des mitrailleuses étaient bouchées par de
Pentoilage sur le véritable appareil.

60321 Spitfire Mk.XVle (11056384)



